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Resumo

A mobilidade ativa, notadamente o uso da bicicleta, € um pilar central da Politica
Nacional de Mobilidade Urbana (PNMU) e uma ferramenta para a construgcéo de
cidades sustentaveis e equitativas. Contudo, a eficacia deste modal depende da
qualidade da infraestrutura, cuja inadequagéo pode refor¢ar a exclusdo espacial e
social. Este artigo apresenta um diagndéstico sociotécnico da infraestrutura cicloviaria
no Distrito Industrial de Franca-SP, uma area estratégica de conexédo entre zonas
residenciais e polos de emprego. A metodologia baseou-se na analise documental
de um relatério técnico de campo, que utilizou levantamentos in loco, registros
fotograficos e analise comparativa com o referencial normativo (ABNT NBR
9050:2020, Livro Bicicleta Brasil) e legal (PNMU, LBI). Os resultados revelam um
paradoxo: uma cultura consolidada de uso da bicicleta (20% da divisao modal na
area, indice muito superior a média nacional de 7%) que € severamente penalizada
por uma infraestrutura precaria. Foram identificadas falhas criticas de pavimentacao,
auséncia de sinalizacao vertical e horizontal, e o completo descumprimento das
normas de acessibilidade (NBR 9050), criando barreiras fisicas e riscos diarios para
milhares de trabalhadores, além de excluir totalmente pessoas com deficiéncia.
Conclui-se que a ciclovia, em seu estado atual, falha em cumprir sua funcao social e
legal, operando como um dispositivo de exclusdo. A requalificagdo é urgente, ndo
apenas como uma melhoria urbana, mas como uma acéo de justica socioespacial
para garantir o direito a mobilidade segura.

Palavras-chave: Mobilidade Urbana; Acessibilidade; Infraestrutura Cicloviaria;
Franca (SP); Desenho Universal; Direito a Cidade.

' Graduandos em Engenharia Civil pelo Centro Universitario Municipal de Franca Uni-FACEF.
limaima16022005@gmail.com; iuilherme.gerbasi@gmail.com; carrijosilvacarrijo@gmail.com;
reisuisfelipemelauro2005@gmail.com; unogueira2017@gmail.com; pedrosene2@gmail.com;
viniciusmenegheti.vm@gmail.com.

2 Doutor em Promogao da Salde e Docente do Centro Universitario Municipal de Franca Uni-FACEF.
mauriciovalentini@gmail.com.

Revista Eletronica CREARE - ISSN: 2595-9662
Revista das Engenharias, Ciéncias e Tecnologias (online), v.8, n.1 (2025)
Centro Universitario Municipal de Franca — Uni-FACEF


mailto:limaima16022005@gmail.com
mailto:iuilherme.gerbasi@gmail.com
mailto:carrijosilvacarrijo@gmail.com
mailto:reisuisfelipemelauro2005@gmail.com
mailto:unogueira2017@gmail.com
mailto:pedrosene2@gmail.com
mailto:viniciusmenegheti.vm@gmail.com

REVI/STA DA/ ENGENHARIAS

1. Introdugao

A Politica Nacional de Mobilidade Urbana (PNMU), instituida pela Lei n°
12.587 (Brasil, 2012), estabeleceu um marco legal no planejamento das cidades
brasileiras, priorizando os modos de transporte ndo motorizados sobre os
motorizados individuais.! Dentro deste paradigma, a bicicleta emerge como um vetor
fundamental de sustentabilidade, saude publica e democratizacdo do acesso ao
espaco urbano (Ministério das Cidades, 2007)."

Contudo, a efetividade deste modal esta intrinsecamente ligada a
existéncia de uma infraestrutura cicloviaria segura, continua e inclusiva.’ A auséncia
ou precariedade dessa infraestrutura ndo apenas desencoraja o uso da bicicleta,
mas cria barreiras fisicas e riscos que afetam desproporcionalmente as populacdes
que dependem deste modal para seus deslocamentos diarios, especialmente em
areas periféricas ou industriais (Carrijo et al., 2025)."

Neste contexto, a ciclovia do Distrito Industrial de Franca-SP
apresenta-se como um objeto de estudo paradigmatico. Trata-se de uma
infraestrutura estratégica que liga zonas produtivas a areas residenciais, servindo a
milhares de trabalhadores.” Observagdes preliminares, contudo, indicaram
deficiéncias estruturais e funcionais que comprometem sua seguranga e integracao,
dificultando o uso pleno por ciclistas e pedestres, e excluindo sumariamente pessoas
com deficiéncia ou mobilidade reduzida (Carrijo et al., 2025)."

Este artigo tem como objetivo apresentar um diagnodstico técnico e
social desta ciclovia. A andlise confronta a realidade fisica da infraestrutura com as
diretrizes legais e normativas, notadamente a ABNT NBR 9050:2020 (Associacao
Brasileira de Normas Técnicas, 2020) ', os principios do Desenho Universal (Mace,
1987) ' e as especificagdes do Livro Bicicleta Brasil (Ministério das Cidades, 2007)."
O estudo visa expor a lacuna entre a politica publica de mobilidade e a pratica de
planejamento urbano, demonstrando como a negligéncia infraestrutural impacta

diretamente a seguranca e o direito a cidade da populacéo trabalhadora local.
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2. Metodologia

Este estudo caracteriza-se como uma pesquisa qualitativa, de natureza
exploratoria e descritiva, fundamentada no método de Analise Documental. O
objeto central da analise é o "Relatério Diagnostico — Projeto de Mobilidade Urbana
e Acessibilidade em Ciclovia" (Carrijo et al., 2025) ', um documento técnico
produzido no ambito académico da engenharia civil que examinou a ciclovia do
Distrito Industrial de Franca-SP.

A metodologia empregada no referido relatério ', e cujos dados
primarios informam este artigo, foi estruturada em quatro etapas:

1. Levantamento de Dados e Observacao em Campo:
Realizag&o de vistorias in loco para registrar as condi¢des reais da ciclovia, incluindo
estado do pavimento, drenagem, sinalizacao, iluminagcdo e barreiras fisicas. Esta
etapa foi documentada por meio de registros fotograficos e medigdes técnicas.’

2. Referencial Legal e Normativo: Levantamento das diretrizes
técnicas e legais aplicaveis, incluindo a Politica Nacional de Mobilidade Urbana
(Brasil, 2012), a Lei Brasileira de Inclusao (Brasil, 2015), a ABNT NBR 9050:2020
(Associacao Brasileira de Normas Técnicas, 2020), o Livro Bicicleta Brasil (Ministério
das Cidades, 2007) e o Plano Diretor de Franca-SP (Franca, 2003)."

3. Analise Comparativa e Diagnéstico: Confrontagdo direta entre
os dados coletados em campo e os parametros estabelecidos pelo referencial
normativo, permitindo a identificagdo objetiva das ndo conformidades.’

4. Andlise Demografica e de Uso: O relatdrio ' complementou a
analise fisica com dados de uso e perfil da populagdo, obtidos por meio de
contagens manuais, entrevistas estruturadas com trabalhadores e usuarios
(realizadas entre setembro e outubro de 2025) e dados secundarios (IBGE, 2022;
MDR, 2021).

Para este artigo, os dados brutos e as conclusbées do relatério (Carrijo
et al.,, 2025) ' foram submetidos a uma Analise de Contetudo, categorizando as
falhas identificadas ndo apenas como problemas técnicos, mas como evidéncias de

uma lacuna socioespacial no planejamento da mobilidade urbana.
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3. O Paradoxo de Franca: Alta Adesao Cicloviaria versus Precariedade

Infraestrutural

A andlise dos dados demograficos e de mobilidade da area de
influéncia do Distrito Industrial revela um perfil urbano-laboral dindmico, com uma
populagdo estimada em 12 mil habitantes, majoritariamente composta pela
populagdo economicamente ativa (Carrijo et al., 2025)." As faixas etarias de 25 a 39
anos (35%) e 40 a 59 anos (25%) s&o predominantes, confirmando a vocagéo da
area como polo gerador de viagens casa-trabalho, com cerca de 4.200
trabalhadores diretos no setor industrial.

O dado mais expressivo levantado pelo diagnostico (Carrijo et al.,
2025) ' refere-se a divisdo modal: as contagens manuais nos horarios de pico
indicaram que 20% dos deslocamentos na regiao sao realizados por bicicleta.
Este indice é notavelmente elevado, contrastando fortemente com a média nacional
de deslocamentos por bicicleta, estimada em aproximadamente 7% (Ministério do
Desenvolvimento Regional, 2021)."

Este dado demonstra que, apesar das deficiéncias, existe em Franca
uma cultura consolidada de mobilidade ativa. A pesquisa de origem e destino
corrobora essa conclusdo, indicando que a maioria dos fluxos (cerca de 3.200
viagens/dia) parte de residéncias proximas ao distrito (Carrijo et al., 2025)." A
bicicleta ndo é, portanto, uma op¢ao de lazer, mas uma ferramenta de trabalho
essencial.

Contudo, essa alta adesao é penalizada pela infraestrutura. O
diagndstico (Carrijo et al., 2025) " identificou uma variagédo no fluxo de ciclistas que
se correlaciona com a qualidade do trajeto: o trecho norte, proximo aos acessos
industriais, registra 120 bicicletas/hora, enquanto o trecho sul, com piores condicoes,
cai para 60 bicicletas/hora.” Isso sugere que a precariedade da via atua como um

desestimulador ativo, impactando diretamente a mobilidade dos trabalhadores.
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4. Diagnostico das Nao Conformidades: A Barreira Construida

A inspegdo de campo (Carrijo et al., 2025) ' revelou um estado de
degradagao generalizada, transformando a ciclovia em uma sucessao de barreiras

que violam normas técnicas de segurancga e acessibilidade.

4.1. Degradagéo estrutural e pavimento

O levantamento fotografico e técnico (Carrijo et al., 2025) ' identificou
um pavimento severamente desgastado, com presenca extensa de trincas, fissuras
e buracos (Imagens 1, 3 e 4 do relatério).” Esta condigdo contraria as diretrizes do
Livro Bicicleta Brasil (Ministério das Cidades, 2007) ', que exigem superficie regular
e antiderrapante para garantir conforto e seguranca. A irregularidade do piso forca
desvios e manobras abruptas, elevando o risco de quedas, especialmente em uma

via compartilhada com pedestres e proxima ao trafego de veiculos pesados.

4.2. Falhas criticas de sinalizagao e seguranga

O diagndstico (Carrijo et al., 2025) ' apontou a quase total auséncia de
sinalizagcdo, em descumprimento ao Manual Brasileiro de Sinalizagdo de Transito
(Conselho Nacional de Transito, 2022)." Foram constatadas:

. Auséncia de Sinalizagao Horizontal: Inexisténcia de pintura de
faixas de travessia nos cruzamentos e de pictogramas de bicicleta (Imagens 2 e 5 do
relatorio).”

. Insuficiéncia de  Sinalizagao Vertical: Placas de
regulamentagdo ("dé a preferéncia") ausentes nos cruzamentos (Imagem 2) ' ou
ilegiveis (placa apagada, Imagem 3)."

. Conflito de Tragado: A ciclovia é centralizada em diversos
trechos, gerando pontos de conflito direto com veiculos motorizados nas travessias,

sem qualquer medida de calmizagio de trafego (Imagem 2)."
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Soma-se a isso a deficiéncia na iluminagao publica e problemas de
drenagem, que causam acumulo de &agua e aumentam a insegurancga,

especialmente para os trabalhadores em turnos noturnos (Carrijo et al., 2025)."

4.3. Exclusao social pela inacessibilidade (Violagado da NBR 9050)

O ponto mais grave do diagndstico (Carrijo et al., 2025) ' é a
constatagdo de que a ciclovia ignora completamente os preceitos da ABNT NBR
9050 (Associagdo Brasileira de Normas Técnicas, 2020) ' e do Desenho Universal
(Mace, 1987)." O relatério identifica a inexisténcia de rotas acessiveis continuas,
auséncia total de sinalizagao tatil (direcional e de alerta) e rebaixamentos de cal¢ada
(rampas) inadequados ou inexistentes.’

Essa falha de projeto representa mais do que uma nao conformidade
técnica; € uma barreira arquitetdnica que viola a Lei Brasileira de Inclusao (Brasil,
2015) " e o Decreto n° 5.296 (Brasil, 2004) ', excluindo ativamente pessoas com

deficiéncia ou mobilidade reduzida do direito de usar este equipamento publico.

5. Diretrizes para a requalificagao: da barreira ao corredor inclusivo

Com base no diagndstico, o relatério técnico (Carrijo et al., 2025) '
propde um projeto de requalificagdo estruturado em eixos de intervengao que visam
alinhar a infraestrutura a legislagao e a demanda social.

1. Requalificagdo Geométrica e Estrutural: Adequacdo do
tracado aos parametros do Livro Bicicleta Brasil (Ministério das Cidades, 2007) °,
garantindo largura minima de 2,50 m (bidirecional), inclinacdo longitudinal maxima
de 5% e a substituicdo integral do pavimento por um piso regular, antiderrapante e
com sistema de drenagem eficiente.’

2. Acessibilidade e Desenho Universal: Implementacao integral
da ABNT NBR 9050 (Associagdo Brasileira de Normas Técnicas, 2020) ', com a
eliminagcdo de barreiras, implantacdo de rebaixamentos de calgada alinhados,

Revista Eletronica CREARE - ISSN: 2595-9662
Revista das Engenharias, Ciéncias e Tecnologias (online), v.8, n.1 (2025)
Centro Universitario Municipal de Franca — Uni-FACEF



REVI/STA DA/ ENGENHARIAS

instalacdao de piso tatil de alerta e direcional nas travessias e pontos de decisao,
garantindo uma rota acessivel e autdbnoma.’

3. Sinalizagcao e Conectividade: Implantacdo de sinalizacéo
horizontal, vertical e informativa completa, conforme o CONTRAN (2022) ', e reforgo
da iluminacdo publica. Adicionalmente, propde-se a instalacdo de bicicletarios e
paraciclos nos polos de trabalho para incentivar a intermodalidade, em conformidade
com a PNMU (Brasil, 2012)."

Conclusao

O diagndstico da ciclovia do Distrito Industrial de Franca-SP (Carrijo et
al.,, 2025) ' expbe um grave paradoxo: uma populagdo trabalhadora que adere
massivamente a mobilidade ativa (20% de divisao modal) é forgada a utilizar uma
infraestrutura perigosa, degradada e excludente. A cultura da bicicleta na regiao é
resiliente, mas a infraestrutura falha em prover o suporte basico de seguranga e
acessibilidade.

As nao conformidades identificadas — que vao da degradagdao do
pavimento a violagdo sistematica da NBR 9050 ' — n&o s&o meras falhas técnicas,
mas representam uma injustica socioespacial. A ciclovia, que deveria ser um vetor
de inclusdo e sustentabilidade conforme a Politica Nacional de Mobilidade Urbana
(Brasil, 2012) ', opera na pratica como uma barreira que penaliza o trabalhador e
exclui a pessoa com deficiéncia.

A requalificagéo proposta no relatério (Carrijo et al., 2025) ' é, portanto,
uma medida urgente. O investimento na adequagdo geométrica, na sinalizagao e,
fundamentalmente, na acessibilidade universal € a Unica forma de alinhar o
ambiente construido a politica publica e de garantir que a mobilidade ativa seja, de

fato, um direito de todos os cidadaos.
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